Saackalender fiir das Jahr 1930

Der Sriederikenjdyienenweq.

Das dltejte Projekt einer Eifenbahn mit Lokomotivbetrieh in Deutjdhland jtammt aus
dem Jahre 1816 und follte im Gaargebiet vermirklid)t werden. Leider ohne Erjolg. Der
»Caarkalender” hat in einem der friiheren Jabhrginge niberes hieriiber gemeldet. Das
veranlafte einen hoheren Vevgbeamten, der einjt die Akten in diefer Sade genau ftudiert
bat, nody einige interefjante Notizen dariiber dem Jahrbudy zu iibermitteln.

Bei der erften ung durdy Ol Gerhard, Ber
Graf Beujt und Bergamtsdirektor Sello im Jabre 1816 mwurde angeordnet, dafy 3ur
Berbindung der Grube Bauernmwald (fpiter mit der Grube Grofmwald gur heutigen Grube
Gethard vereinigt) mit der Saar ein 8000 Fuf, gleid) 24 RKilometer, langer gufeijerner
Gdyienenmweg hergejtellt und der Transport auf demfelben durd) einen ,Dampfrwagen”
vermittelt werden follte.

Qefyterer, von dem ein kleines WMobdell bereits angefertigt und der RKinigsgrube in
Oberjdylefien gur Probe iiberviefen worden war, follte in ber Ronigliden Gieferei in
Berlin gebaut werden.

Man begann bald mit der Herjtellung der Bahn, welde den ftolzen Namen , Fricde-
tikenjdhienenweg” erbielt, und gwar gunadit auf holzgernen Sdienen, auj welde fpiter
die nad) einem Berliner Mobdell in der konigliden Eifengiefrei ju Geislautern angu-
ferﬁgnnben Gifenfdyienen befeftigt werden follten.

m 22. September 1818 ne[ungte der mampimnqnn mnhlnnmndﬁ in ud)r Riften und
174 ema:lnen Stiichen in einem 8740 in Berlin ur
Ubfendung, und gmwar auf dem Seewege iiber ﬁambutn Amijterbam, Koln, Koblens,
Trier nad) Geislautern, wo er am 4. Februar 1819 anlangte.

Unverjiiglid) ging es an die — eine ierige Aufgabe fiir die
damalige Jeit, umal man in Berlin keine Jeidnung beigelegt batte. Weld) ein Kopf-
getbredien das verurfadhte, ift qus einer alten Redynung gu erfeben, laut welder 3. B.
jum Didyten des RKefjels unb der Julinder u. a. nad)ftehende fdone Sadyen verbraudyt
mworden find: 1 Pfund Hanf, 2 Stiik Kife, 2% Pfund Oel, 6 Ellen Leinwand, 15 Pjund
Kitt, ein Kiibel Rindsblut, 10 Pfund Mehl, 2 Maf Effig u. a. m.

anl\d) war die Montage beendet und nun follte am 28, Juni 1819 nu erjte Fabhrs
verfud) beginmen. Man beigte nady allen Regeln der Kunjt, bis daf den Beteiligten
Ritt, Leinwand, Oel und Waffermengen um die Kipfe flogen. Allein ju einer Be-
megung war dbas edle Dampfrof nidt ju veranlaffen und erjt unter
3ugiehung von adit Mann und einigen Winden gelang es, dasfelbe iiberhaupt ein wenig
vom Plafe gu bringen.

Dex leitende Jngenieur gab als lrfadje diejes feltfamen Gigenfinns an: der Kolben
ftofe an die Radgejtelle (!), die Bahnrider biitten ungleidye 3dhne (1) und der Dampf
ftebe gleichzeitig an beiden Geiten bes Rolbens (1). Uebrigens diirfte dex Verdacht nicht
ungeredytfertigt fein, dak die Herven in Geislautern bei der Montage dody wohl etwas
verfehen hatten. Bei einer Probefahrt auf dem Hoje der Roniglidhen Eijengieferei in
Berlin foll der Wagen auf einer 100 Fuf langen Probejtreche fid) tadellos vor- und riick-
ioiirts bewegt und bubel einen Anbdnger mit 8000 Pfund Bomben gut gegogen haben.

Mit der auf der neu Gtrecke wurde es aljo nidts
Das Ungetiim felbjt wurde von bcn gelehrteften Leuten in die Kur genommen. Es gelang
aud) allmiblidy, dasfelbe su einer befdheidenen Selbjtbewegung su vevanlaffen. Ginen
Wagen hat es nie gegogen. Im Jahre 1835 vollendete es feinen irdifdhen Lebenslauf, indem
zskfﬁir 334 Taler, 6 Sgr., 7 Pig. als altes Gijen verkaujt wurde. 3116 Taler batte es
gekojtet.

o Ram bdie Gaargegend um den Rubm, die erfte Lohomotive des Rontinents gehabt
3u baben. Grjt 31 Jabhre fpiter lief die erfte Gaarbabhn von der bayerifhen Grenge bis
&ehms, die im Jahre 1852 bis Gaarbriidien und jur franzbfijdhen Grenge erweitert wurde.
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