Saarkalender fiir das Jabr 1926.

Rettung des Dampfers , Sanvbriicken” nus Seenot.

ine interefjante Rettung eines Dampfers aus Seenot fpielte fid) im Sommer 1924

vor dem Hafen von Sabang (auf der 3nfel Pulu MWeh, Mordjpike Sumatra’s,

Miederldndijd)=Indien) ab. Das Patendiff unjerer Stadt Saarbriicken, der neue

und mit den modernjten Einvidhtungen verjehene Pajjagierdampfer ,Saarbriidken”
des TTorddeutjdyen £lond, 9429 Brutto-Regifter-Tonnen grof, hatte diefen an dem
grofen Seewege nad) Oftafien liegenden Plaf angelaufen und war beim Derlafjen des
Rafens auf einem der vielen dort befindlidhen Korallenriffe, diefen aus den Abjdjeidungen
kleiner Seetiere unter Wafjer jtdndig neu entftehenden und gewiffermagen wad)jjenden,
aber feljenhart werdenden (Bebilden, fejtgeraten. Ein eigenartiger Sufall wollte es, daf
dte [dylieglidie Errettung diefes |donen Sdhiffes einem Dampfer gelang, der wiederum in
Besiehungen mit dem Saargebiet jteht. Die Interefjen der Rodyling’jdjen Unternehmungen
erjtreckten fid) nidt nur auf oie hier im Saargebiet bekannten Werke, jondern jeit 1918
bejteht in Hamburg aud) eine 3um Rod)ling-Konzern gehorende Reederei, die einen Sradyt-
Liniendienjt nad) Mordjpanien-Portugal jowie nad) der Levante und dem Sdywarzen Nieer
betreibt. Die Rodyling’|de Slotte hat fid) trof Oder dywierigen Sraditenlage in der
Seejdyiffahrt betrdadytlidy entwidkeln kRonnen. Sie umfaft jureit 18 Dampfer mit einer
Tonnage von insgejamt rund 50000 Tonnen, die iiberwiegend in der oben erwdhnten Cinien-
fabrt verwandt werden. Iur 3wei Tankdampfer ,Amrum” und ,Ujedom* werden jdon feit
langer Seit in den Gewdfjern von Ojtafien bejw. Miederlandijd)- und Britijd) - Oftindien,
in der O und Petroleumfahrt bejd)dftigt. Der Dampfer ,Amrum” hatte nun Gelegenheit,
den Dampfer ,Saarbriiken” aus der Gefahr, in der er fid) befand, 3u retten. Einige
diejem Artikel beigefiigte Bilder, die an Ort und Stelle aufgenommen wurden, geben eine
anjdyaulidhe Dorjtellung von der gefihrliden Lage des gejtrandeten Sdyiffes. Im iibrigen
entnehmen wir dem Beridht des Hapitins des Dampfers ,Amrum” iiber den Hergang
der Strandung und der gliidlidien Rettung folgendes:
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Strandung der , Saarbriicken” on der Mordjpitte Bumatrn’s vor der Jnjel Pulu Wely.
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Die ,Amrum” lief am 16. Juni 1924 in friiher Nlorgenftunde in den Hafen von
Sabang ein und bemerkte nic)t weit von der Kiijte ein groBes modernes Sdiff auf Strand
figen, das dabei war, jeine Ladung in Leidyter 3u [6jdjen, aber Reinerlei Signal jeigte, daf
es Rilfe gebraudje. Hurz vor Sabang kam der Hafenlotje an Bord, der dann mitteilte,
daf es fid) um oden Pafjagierdampfer ,Saarbriiken” vom Tordodeutjdhen Llond handle,
Oer fid) auf feiner erften Ausreije nad) Ofjtafien befinde. Swet grofe Dampfer hdtten
bereits verjudyt, die ,Saarbriidken” abjujdleppen, jedod) ofhne Erfolg.

Der Kapitdan der ,Amrum” verjudyte jofort, an Land weitere Eingelfeiten iiber die
Strandung 3u erfahren. Da gerade ein Boot jur ,Saarbriiken” fhiniiberfulr, ging er
mit, um fid) die Lage dort ndher anzujehen. Dom Kapitdn der ,Saarbriiden” erfuljr er,
dafy die ,Saarbriidken” bereits jeit dem 12. Juni, aljo bald volle 4 Tage, auf einer bisher
unbekannten Kovallenbank feftjige, auf odie das Sdjiff ofne fein Derjdjulden bei der
Ausfahrt aus Sabang geraten jei. Die Pajjagiere waren dank der jofort vom IMorddeutjden
£loyd getroffenen Nlainahmen jdon mit anderen Dampfern weiterbefordert worden, man
hatte bereits damit begonnen, Ladung 3u [6jdjen, um joviel wie moglid) davon in Sidjerheit
3u bringen und das Sdiff fiir die weiteren Abjdjleppverjudie leidyter 3u madyen.

Wit der unter Seeleuten jelbftverjtandliden Hilfsbereitjdaft bot der Kapitin Oer
,Amrum” fein Sdiff sur Hilfeleiftung an, das dafiir wegen feiner fladen, wenig tiefgehenden
Bauart und weil mit 3wei Sdyrauben verfefien, bejonders geeignet exjchien und fiir joldye
Swede aud) mit jdweren Stahltrofjen ausgeriijtet war. Das Angebot wurde mit Sreuden
angenommen, und oder Kapitdn der ,Saarbriicken” ging mit an Bord der ,Amrum,” um
die erforderlidgen Nafnahmen 3u befpredien. Dies gejdjah, und einige Stunden jpdter
dampfte die ,Amrum” dem Strandungsplaly 3u und ankerte zunddyjt in der Yldhe Oder
,Saarbriiden”, da mit dem Beginn der Abjdleppverjudye bis 3um Eintritt der Slut in den
Abendjtunden gewartet werden mufte, um geniigend Waljer 3u haben. Inzwijden wurden
nodymals alle fitr 0as Abjdyleppen in Srage Rommenden Einriditungen und Gerdtidyaften
einer eingehenden Priifung unterworfen. Gleidzeitiq wurde unter angefjtrengtejter Arbeit
der gejamten verfilgbaren Sdyiffsbejaung fo viel wie moglidy von Oder Ladung der
,Saarbriiden” auf die ,Amrum” itbernommen, um den Tiefgang des geftrandeten Sdyiffes
3u pvermindern. Das Wetter war jum Gliik giinjtig, nur wurden diefe Arbeiten fjehr
erjdywert durd) eine siemlid) jtarke Diinung.

NTit der in den Tropen gleidhbleibenden Regelmdpigkeit fegte um 6 Uhr die Dunkel-
heit ein. Das Waffer begann mit Hodwafjer 3u fteigen, und man konnte beginnen, die
Sdylepptroffen Rlarumadien und die jonjtigen umfangreiden Dorarbeiten in Angriff ju
nehmen. (Gegen 9 Uhr war volles Hodywalfer. Die fiir die Derftandigung vorher ver-
abredeten Signale wurden ausgetaufdyt, und das Abjd)leppmandver fing an. Bald hatte
dte ,Amrum” vollen Dampf und jdleppte mit duierjter Kraft, dod) die ,Saarbriicken”
faB fo feft auf den jpien Korallenfeljen, daf fie nidt von der Stelle kam. Die ,Amrum”
war wdhrend diefer Seit ftandig in der Gefalhr, durd) den entlang der Kiijte jtark laufenden
Strom, in dem das Sdiff nur jdywer 3u regieren war, jelbjt auf die Riffe oder den Strand
abgetrieben 3u werden und kam aud) einmal mit den Sdrauben in gefahrlidye Xdhe der Anker-
ketten der ,Saarbriicken”, was nod) gerade durd) gejdjicktes Nlandvrieren verhindert
werden konnte. Nlan mufte weitere Derjudie an diejem Abend aufgeben, weil die Slut
ingwifden verlaufen war und odie Dunkelheit das Avbeiten in dem gefahrliden Sahr-
wajfer aud) fiir das Hilfe bringende Schiff 3u unfider madte.

Sriih) am nad)jten Nlorgen mit erneut einjefender Slut war an Bord [don alles auf
den Beinen. Die ,Amrum” dampfte wieder auf die ,Saarbriicken” 3u, bradyite ihr Heck
fo did)t wie moglif) an das feftjigende Sdiff heran und nahm durd) Iibernahme oder
Scyleppleine die Derbindung jwijdyen den beiden Sdyiffen wieder auf. Die See war abgefehen
von Oer nod) laufenden langen Ditnung ruhig. ,Amrum” legte jid) mit beiden Bugankern
fejt vor Anker, und gegen 9 lhr bei Hodywajfer wurde mit oem Scleppen begonnen.
Die Troffen kRamen bald jteif, und unter duferjter Anjpannung der beiden Nlajdinen wurde
mit ,Dolle Kraft voraus” gejdleppt. Angefichts Oer harten IMotlage durfte man nid)t
vor oder NMoglidhkeit 3uriikjdyredken, eventuell durd) allzu Rrdftiges Siehen den ganzen
Bobden der ,Saarbriidken”, bei der durd) die eigene Schwere bereits Seljenjpifen durd)
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den Schiffsboden gedrungen 3u fein jdyienen, aufjureifen und das Sd)iff damit leck 3u
maden. Es gab eben keine andere Wafhl, und die vereinten Anjtrengungen wurden end-
lid) aud) on Erfolg gekront. Langjam begann die ,Saarbriidken” ihre Lage 3u verdndern
und oer Sugkraft der ,Amrum” nadjzugeben. Einige Ninuten fpdter fignalifierte die
,Saarbriiken”:  Wir find frei!” 3Im gleiden Augenblick brad) bet der ,Amrum” die
Sdylepptrofie; fie [hoB durd) das Sreiwerden der Mlajdjinenkrifte mit einem midytigen
Ruck vorwdrts und ware um ein Haar auf den Strand geraten und vielleicht jelbjt ein Opfer der
See geworden. Spiter evwies fid) dann nod), daf die ,Amrum* durd) den Ruck einen
Anker mit 45 Saden Kette verloren Ratte, dod) braudhte diefer Derluft nidyt jefr tragijd
genommen 3u werden. War es dod) fitr die Bejaung der , Amrum” eine grofe (Genugtuung,
ein jo wertvolles deutjdies Sdiff wie die ,Saarbriiken” vor dem jonjt fidjeren Unter-
gange gerettet 3u haben.

Dampfer , Amrum* hat dann nod) die ,Saarbriiken” in den Hafen von Sabang 3uriick-
begleitet, um im Salle weiterer Mot ur Hand ju jein. Es ging jedod) alles glatt, und
die ,Saarbriicken” Ronnte bald, naddem die verhdltnismipig nidt jdweren Bodenjdiden
im Dok bejeitigt waren, ifre Reife fortjeen.

Die verhannte Hotbremfje. Ein Bauer, der bei allon Gelegenheiten gerne jeine vermeintlidie Ueberlegen-
fieit Rundgab, fuhr mit einigen Reifeonkeln, die bekRanntlid) aller Rinke voll find, jujammen nad) Cebad).
Da bdamals die Kolertdler nod) jiemlih von der MWelt abgejdnitten waren und unjer Biuerleins Fafrt die
jiweite jeines febens war, jo war ihm die Einridtung der Hotbremfe mod) ein Budy mit jieben Siegeln. Tros-
bem jdywabdronierte er und fithrte das grofe MWort, wollte gar die Reifenden ujzen, bis es einem von ihnen, die
fig alle jtehend an den von der Decke hingenden Sederriemen fejthielten, wdhrend der Bauer den Griff der
Totbremfe jur Stiige benufte, ju dumm wurde, und er fprady: ,,Ihr Rinne jo gejdjeit finn, Detter, wie nr
wolle, den Griff, den ihr in dr Hand halle, zieje ihr nit erummer!* , Mat?“ erregte fidy der Bauer, ,,dat Ioh
wiir geladyt!“ und: wupp! runter war die Motbremje. ,Ja“, ladyte er iiberfegen und Odeutete auj feine Ius-
keln, ,Toh mup mrt han“, — und einem Reijenden auf die Stirn deutend, ,mit eloh!* Mie ifhm aber der
Sdaffner fiir feine Kraftleijtung 100 UTk. abkndpjte, joll jein Gefiditsausdruck fehr Biel an Guimiitigheit
verloren haben.
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