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des Abuatzeupelnﬁﬁ"ﬁngohourcn Einfluss hatte, unzweifelhaf
die wichtigste. Durch sie wurde das Saarrevier durcL einen
Schienenweg mit dem Rhein und mit Siliddeutschland verbunden
Dazu kamen 1858 bezw, 1860 die Bahn Saarbriicken-llerzig-
Trier im Anschluss an die Wilhelm-Luxemburger Bahn, 1860
die.beil Neunkirchen abzweigende Rhein-Nahe-Bahn, die bei

Bingerbriick an den Rhein kommt, 1870 dis Bahn Saarbriicken-

Saar emiund, die eine kiirzere Verbiddung mit dem Elsass
und mit der Schweiz schuf, 1871 die Eifelbahn Trier-Kyll=
burg-Kéln und endlich 1879 die Moselbahn.

Der Einfluss, den die erwihnten llomente: Schaf-
fung einss groséen einheitlichen Wirtschaftsgebietes durch
den deutschen Zollverein, freihdndlerische leigungen der
'europaischen Nationen und Amerikas seit dem Beginn der
dreissiger bis Ende der siebziger Jahre und allgemeine
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Ausdehnung des blsenhahnnetzes auf die untw1ck1unp dor
beiden Fabriken lettlach und Wallerfangen ausiibten, lisst
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sich deutllch géléanen. Wahrend bis zu Beginn der dreis

ger Jahre das Saar- und lloselgebiet und ausserdem, von
Jahr zu Jahr an Bedeutung zunehmend, Rheinland und VWest-
falen die einzigen, in ihrer Aufnahmefihigkeit sich ziem=.
lich gleichbleibenden Abgatzgehlete waren, in denen eln—
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zelne Plitze wie Speicher mit seinem alteﬁ/h1utor1qch ge-

wordenen Hausiererwesen, Trier, Kochem, Bernkastel, Koblen:f
~ K8ln und Disseldorf dominiertenzyerweitert sich def Markt
fur dle beiden Fabrlken 1nqbeqondere selt 1830/?6 uber
Welte Geblete Siddeutschlands und bis in den fernen Osten
lh;nauf. Geschifte mit Berlin, Kinigsberg, Breslau, L91p21g
ausserden Mainz, Darmstadt, AWorms und»Stuttgart*trsten‘

auf, wihrend Auulandgesohufte noch VOlll” fehlen Dle W °h-
' ﬂU’Aﬁuyw@Zwéw,ﬂ7fﬂ&fa/WZI“£F
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