Mannheim und von dort aus zu Schiffe ihrer Bestimmung ent-

gegen. Die grossen Iandler am Rhein in Diisseldorf, Bonn
Kéln u. s. w., kamen damals zum Teil mit ihren eigenen Schif
.fen in's Saargebiet, um dort ihren Bedarf zu decken. Fir
ihren Rohstoffbezug und Guteraustausch unterhielten die
‘Fabriken Mettlach und Wallerfangen eine grossere Anzahl
eigener Schiffe, die von gemieteten Schiffern, sogenannten
Halfeyh, mit eigenen Zugpferden geschleppt wurden. Unter
diesen Umstanden musste das Schiffergewerbe an der Saar,
auf der in der schiffbaren Zeit die Kohlen der Saarbriicke-
nef Gruben, die Produkte der Lohheckenkultur, der an ‘der
Saar gelegenen Glashiitten sowie der lMettlacher und VWaller-
fangener Steingutwaren regelmassige Transportguter waren,
eine grosse Bedeutung erlangen, Die Schiffer waren in der
Boit der BLULe Hor SoliiPEAREL: Bik 4 die abonziss?’Takise

" hinein, ein recht wohlhabender Stand, der in den meisten
Familien zur geheiligten Tradition wurde. Merzig und Trier

‘waren zu jener Zeit bedeutende udhlffsbaupl¢tze in denen
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die Schiffsbauindustrie eine sehr wichtige Krwerbsquelle
fiir die Bevilkerung darbot. Welche Entwicklung das Schif-
fergewerbe in llettlach bis zur Entstehung der Eisenbahnen

nahm, mag die folgende Tabelle zeigenf/Es waren stationier’

1828 in Mettlach 5 Schlffe m1t Jgi Laqten a 4000 Pfd
1837 i ! Besserlngen 12 81
1838 "o 15 " n 142 1 " 1 ;')
1845 " 1 27 " n 62 " " " "
1846 1 n 392 " gon 759 n 1" " "

4849 - " Mettlach g0t e Bl5 el ¥
1852 1 I 286 n " 800 i st 1"
1858 Moo b 18 LB e e " n i "

1861 " ST 18 " it 290 " 1" e

Bs 1isst sich also eine rapide AufWﬁrtsentwick—'
- lung bis zum Jahre 1849, dem Binsetzen der Pfilzischen
Ludwigsbahn, die einen erheblichen Teil des Swarverkehres

mehr und mehr nach Mannheim und demn Rhaine'ablenkte und
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